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Agenda

1.Introducción
2.Datos de fatalidades y choques
3.Actividades del SHSP durante el 2022
4.Reunión de los equipos de áreas de énfasis



Introducción

• Introducción del equipo 
de trabajo de la 
Autoridad de Carreteras 
y Transportación

• Presentación de los 
invitados



Datos de choques y 
fatalidades en Puerto Rico



Fatalidades por choques de tránsito 2012 – 2022 
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Choques de tránsito 2014 – 2022
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Choques de tránsito por severidad (KABCO)
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Medidas de desempeño

Comparación entre objetivos, resultados actuales y metas

Resultados
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Tendencias de choques en Puerto Rico
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Choques diarios entre 2019 a 2022
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Fatalidades totales en EU
• Aumento de 30% en las 

fatalidades entre 2010 y 
2021. 

• En promedio, hubo un 
aumento de 
aproximadamente 2.5% 
cada año desde el 2010 
hasta el 2021. 

Fatalidades totales en PR
• Reducción de 20% en las 

fatalidades entre 2010 y 
2022

• En promedio, hubo una 
reducción de 
aproximadamente 1% cada 
año desde el 2010 hasta el 
2022. 

Comparación de fatalidades 
entre P.R. y E.U.
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• Durante el periodo 2013-
2021, la razón de fatalidades 
por VMT para E.U. ha 
aumentado y la de P.R. ha 
disminuido. 
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• En P.R. las fatalidades de 
peatones han representado, en 
promedio, el 30% de las 
fatalidades totales por choques 
de tránsito y se ha mantenido 
relativamente constante durante 
los pasados 25 años. 

• En E.U. las fatalidades de 
peatones representaban entre un 
11% y 13% del total de fatalidades 
por choques de tránsito, pero 
durante los últimos años ha 
experimentado un aumento entre 
un 16% y 17%.  

• Este nuevo comportamiento 
representa un aumento anual 
promedio de 5.9% en las 
fatalidades de peatones. 
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Comparación del comportamiento de las fatalidades 
entre PR y otros estados

• PR ha disminuido la cantidad 
de fatalidades de una forma 
consistente. 

• Los otros estados (i.e., Arizona, 
Luisiana, Nuevo México, 
Carolina del Sur) muestran 
una tendencia similar entre el 
1994 y 2006 de aumento en 
las fatalidades, una 
disminución entre 2007 y 2014 
y un aumento generalizado 
entre 2015 y 2020; PR muestra 
una disminución consistente 
en los mismo periodos de 
tiempo analizados. 
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Actividades del SHSP 
durante el 2022



Boletines de Seguridad Vial

Boletín informativo 
Febrero 2022

Boletín informativo 
Diciembre 2022

Boletín educativo 
Mayo 2022



Auditorías y evaluaciones de seguridad vial
RSA PR-107 en 
Aguadilla



Auditorías y evaluaciones de seguridad vial

Evaluación 
Cidra PR-172

Evaluación 
Utuado PR-10

Evaluación 
Naguabo PR-9031



Avances en el cumplimiento de MIRE FDE

Categoría Elementos requeridos
MIRE-FDE

Carreteras no-locales 
pavimentadas

37

Carreteras locales 
pavimentadas

9

Carreteras no-
pavimentadas

5



High Crash Location Report 2021



Dashboard 

STATE HIGHWAY SAFETY PLAN DASHBOARD 2nd (arcgis.com)

https://ds.maps.arcgis.com/apps/dashboards/c7497f0d253a4c3e829394c8166975bd


Evaluación de choques en contra del tránsito
(WWD)



Evaluación de choques en contra del 
tránsito (WWD)



Evaluación de choques en contra del 
tránsito (WWD)



Aplicaciones típicas de emergencias para MOTs



2022 Revisión de los Procesos en Zonas de 
Construcción (WZ Process Review)

• Regulación FHWA : 23 CFR 630 Subpart J
• Revisión del proceso. Para evaluar la efectividad 

de los procedimientos de seguridad y movilidad 
en las zonas de trabajo, los Estados deberán 
realizar una revisión del proceso por lo menos 
cada dos años.

• Los resultados de la revisión están destinados a 
conducir a mejoras en los procesos y 
procedimientos de la zona de trabajo, los 
recursos de datos e información y los 
programas de capacitación para mejorar los 
esfuerzos para abordar la seguridad y la 
movilidad en los proyectos actuales y futuros.

• Revisión del Plan de Acción incluido en 2020 WZ 
Process Review distribuido en 4 categorías: 
1. Procedimientos y evaluaciones en las Zonas 

de Construcción
2. Datos de Zonas de Construcción
3. Adiestramientos
4. Revisión del Proceso



2022 Revisión de los Procesos en Zonas de Construcción 
(WZ Process Review)



2022 Revisión de los Procesos en Zonas de 
Construcción (WZ Process Review)



2022 Revisión de los Procesos en Zonas de 
Construcción (WZ Process Review)



Evaluación de Usuarios Vulnerables (VRU Assessment)



Evaluación de Usuarios Vulnerables (VRU Assessment)



Reuniones de equipos
de áreas de énfasis



Objetivos

• Conocer: 
• Percepción de los delegados sobre la Seguridad vial actual
• Necesidades en sus respectivas agencias/entidades
• Evaluar las acciones y estrategias

• Unificar los esfuerzos para ejecutar el Plan de Acción 
2023 y comprometernos



Procedimiento

• Realizar encuesta
• Informar resultados generales por área de énfasis
• Conversatorio por área de énfasis sobre las dos 
acciones con más votos

• Conversatorio abierto
• Cierre



Encuesta

Parte PM





Pregunta #1 | Peatones

• De las siguientes estrategias, ¿a cuál se le debería brindar 
mayor énfasis en el 2023? Escoge las 2 más importantes.

1. Mejorar la infraestructura vial para acomodar a los peatones (i.e., agregar aceras, 
instalar iluminación, marcado de pavimento en cruces, etc.).

2. Redoblar la educación a los profesionales y público en general sobre el impacto de 
los peatones atropellados en las vías públicas. 

3. Modificar el sistema de identificación/licencia de conducir para facilitar la vigilancia 
peatonal.

4. Incorporar la seguridad de los peatones en la planificación del uso del suelo y otros 
planes y guías de diseño local (i.e., desarrollo e implementación de directrices de 
diseño de calles completas; integrar a los peatones como parte esencial de los 
estudios de conteos, etc.)

5. Fortalecer los programas educativos de peatones en todos los niveles (i.e., 
concienciación entre las compañías de seguros de autos; crear nuevos proyectos 
comunitarios enfocados en peatones; coordinar seminarios con LTAP, etc.)

6. Evaluar las necesidades del peatón para el cumplimiento de las leyes de tránsito. 
7. Ayudar a las comunidades y organizaciones sin fines de lucro en el desarrollo e 

implementación de proyectos locales de seguridad vial. 



Pregunta #2 | Equipos de protección personal

• De las siguientes estrategias, ¿a cuál se le debería brindar 
mayor énfasis en el 2023? Escoge las 2 más importantes.

1. Reforzar la educación sobre la importancia del uso correcto del equipo de seguridad 
personal. 

2. Continuar con la aplicación de la ley sobre el uso obligatorio de equipos de 
seguridad personal para los diferentes usuarios de la vía.

3. Modificar el sistema de identificación/licencia de conducir para facilitar la aplicación 
de la ley.

4. Reforzar la implementación del “Child Restraint System Inspection Stations“ (i.e., 
aumentar la cantidad de estaciones; certificar a mas técnicos, etc.)

5. Reforzar los estudios de observación sobre el uso de equipo de seguridad personal 
(i.e., incluir en los estudios a los pasajeros de los asientos traseros; desarrollar 
estudio para el uso de casco en los motociclistas, etc.)

6. Promover nueva señalización o el uso de carteles portátiles de mensajes que 
promuevan el uso de equipo de protección en la vía pública.

7. Promover el equipamiento de emergencia en todos los vehículos (i.e., promover que 
la venta de carros nuevos incluyan conos, chalecos, lámparas, entre otros)



Pregunta #3 | Salir del carril

• De las siguientes estrategias, ¿a cuál se le debería brindar 
mayor énfasis en el 2023? Escoge las 2 más importantes.

1. Implementar contramedidas de ingeniería para mejorar la delineación 
de los carriles y la condición del pavimento. 

2. Educar sobre las causas más comunes de salida del carril y los riesgos 
asociados.

3. Implementar contramedidas de ingeniería para retirar y/o proteger al 
conductor de objetos fijos en la orilla de la carretera. 

4. Continuar analizando los datos para identificar ubicaciones de alto 
riesgo.

5. Evaluar la necesidad de reformar la ley para evitar la venta ambulante 
en arcenes o zonas libres de vías.

6. Evaluar la efectividad del proceso de inspección vehicular del PRDTPW.



¡Muchas gracias!
Visita nuestra página

www.carreterasegurapr.com
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