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Datos de choques y
fatalidades en Puerto Rico




Fatalidades por choques de transito 2012 - 2022
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Choques de transito 2014 - 2022
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Choques de transito por severidad (KABCO)
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| Medidas de desempeno

STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN

Comparacion entre objetivos, resultados actuales y metas

©

METAS

SEGURIDAD VIAL

Fatalidades

Fatalidades (Prom. de 5 aios)

Tasa de Fatalidades (Prom. de 5 afios)

Heridos Graves
Heridos Graves (Prom. de 5 afios)
Tasa de Heridos Graves (Prom. de 5 afos)

No-motorizados (F+HI)(Prom. de 5 afios)

BASE 2018

Resultados

2022

271
289.6
1.962

628
561.5
3.812

197.4

META 2023

Meta
(revisada)
2023
<215
284
1.86
3,000 — 542

3871 — 554.6
9539 — 3.787
204 — 191.4



Tendencias de choques en Puerto Rico

Choques diarios entre 2019 a 2022
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| Comparacion de fatalidades
entre P.R. y E.U.

Fatalidades totales en EU

« Aumento de 30% en las
fatalidades entre 2010 y
2021.

« En promedio, hubo un
aumento de
aproximadamente 2.5%
cada ano desde el 2010
hasta el 2021.

Fatalidades totales en PR

+ Reducciéon de 20% en las
fatalidades entre 2010 y
2022

« En promedio, hubo una
reduccion de
aproximadamente 1% cada
ano desde el 2010 hasta el
2022.

United States Fatalities 42915
(2010-2021)
38,824 000"
37,806 37473 36835.. ......oo.
. eert U 3355
35484 ..,
33782 32,893 .....ooooo.
32,999 32,479 .I0°'ooocoo. 32,744
550 RO s g
Puerto Rico Fatalities
361
ooooo. — 337
.............3 ......
......290.."‘ -....289
............ ....27]
I 42
50 s S & °“° F



Comparacion de la razén de fatalidades por SHSP
millas viajadas (VMT) entre P.R. y E.U.
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+ Durante el periodo 2013-
2021, la razdn de fatalidades
por VMT para E.U. ha
aumentado y la de P.R. ha
disminuido.
&°

Estados Unidos ® > S N
P P » >
. 208.73 183.17 -
IooooooIooon000900206oooooooo|-oooooo 9320 2OSI ]9646 ]7633 I
. > » ) o A a O \
|\ N \ \\ \ £ Q%
Puerto Rico S oS S S oS S



Comparacion entre el porciento de fatalidades de
peatones entre P.R. y E.U.

« En P.R. las fatalidades de

peatones han representado, en
promedio, el 30% de las
fatalidades totales por choques
de transito y se ha mantenido
relativamente constante durante
los pasados 25 anos.

En E.U. las fatalidades de
peatones representaban entre un
11% y 13% del total de fatalidades
por choques de trdnsito, pero
durante los Ultimos anos ha
experimentado un aumento entre
un 16%y 17%.

Este nuevo comportamiento
representa un aumento anual
promedio de 5.9% en las
fatalidades de peatones.

SHSP

STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN
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Te 1 i i
lComparacmn del comportamiento de las fatalidades SHSP

entre PR Y otros estados STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN
1400
* PR ha disminuido la cantidad
de fatalidades de una forma
consistente. 1200
* Los ofros estados (i.e., Arizona,
Luisiana, Nuevo México, 1000
Carolina del Sur) muestran
una tendencia similar entre el \
1994y 2006 de aumento en 800
las fatalidades, una
disminucion entre 2007 y 2014
y un aumento generalizado 600
entre 2015y 2020; PR muestra
una disminucion consistente 400
en los mismo periodos de
tiempo analizados.
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Actividades del SHSP
durante el 2022
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En = simulacro parficiparan personal de los

SYiSP

negeciados de la Policia, Bomberes, Llanejo de
Emergencics, el Cuempo de Emergencias Lédicas,
Iietropistas y o UPR, asi coma las unidades del
Frogroma SEGURC de la ACT. Este simulacro se
documentd con un “Drone” (UAS] coordinado porel
‘agente José Hiraldo de la Academia de la Policia para
tener el punto de vista aéres de lo escena

Los eslogan de esta actividad fueron: “CONDUCTOR,
'CAMBIA DE CARRIL... POR LOS RESPONDEDORES™ v
“CUANDO NOS VEAS, REDUCE LA VELOCIDAD ¥
‘CAMBIA DE CARRIL"

Boletin | SEGURIDAD

==z VIAL

8oletin educative No. 04 | Mayo 2022

Ley de Inversion en
Infraestructura y Empleo

Presidente Biden fima la ley de Inversion en Inkaesuctura y Emplea
o ety imazes

Bl 15 de noviembre del 2021 el presidents de los Estados
Unides, Jos Biden, firmé el proyecto de ley de Inversidn
en Infraestructura y Emplec (A, por sus siglos en inglés),
también conocide como la ley Biparfidistc  de
Infroesiructura [BIL), conviriéndolo en &l proyecto de
mayer inversién pora  la  modemizacién  de o
infraestructura de toda la nacién. BIL ayudard a hacer
crecer la economio, mejorar la competifividad de los
Estados Unidos. crear emplecs y comstruir un segura,
resiients y equitativo sistema de transparte. £ proyecto
de ley se enfoca en la creacién de nueves progromas y
fondos para la mejora de todes los sistemas, incluyendo,
cameteros, puentes, mejoras ol sitema  femoviaric,
transito, puertos, aercpuerios, la red eléctica, sistemas
de agua y ancho de banda.

B proyecte de $1.2 frillones, considerade uno de los
proyectos de infraestructura mas grandes y completos
oprebodo en la historia de EE. UU., desfinara $567.1
billenes de délares en nueves fondos federcles durante
los préximes cince ofios fiscales (FY22-26) pars
infraestructura en sistemas de transportacion. Nuevos
programas. come lo son el programa Macional de
Caorga de Vehiculos Eléctricos, el de Reduccidn de
Carbono y el de Inverion en Puentes han side incluides
en el proyecte para fementar un mejor ambiente ¥
preservacién de nuestros activos en el sistema vial

SHSP

SAFETY PLAN

Asignacién de fondos federales
bajo la nueva ley BIL

Come parte de la nueva ley . el total de fondos

sig a los dep au

significativamente o fravés de  diferenies
. El Dep de i6

(DOT). recibird una asignacién de $567.1 millonas

de délares, lo cual representa un 47% de los fondos
totales, siendo este el deporomento de mayer
impacto. Estas fondos, @ su vez, se dividirdn enire
las agencias federales bajo el DOT come lo son ke
Administracién Federal de Cameteras [FHWA).
Adminisiracién  Federal de  Aviocion  [FAAL
Administracién Macional de Seguridad del Trafico
en los Carmeteras [NHTSA] y lo Adminisirocion
Federal de Transporte (FTA), enfre ofros.

Lo FHWA osegurd $350.8 billones de ddlares, para
un &2% de los fondos del DOT, para los afios
fiscales 2022-2026. Por ofro lade. lo FTA recibira
unc asignacién de $91.2 milones de ddlares,
represenfonde un 1% de los fondos y e
Administracién Federal de Ferrocarriles (FRA]. $66
bilones de délores, para un 12%.  Los restontes
fondos se dividirén entre las ofras agencias del DOT
como lo sen la Federal liotor Carmier Safety
[FIISCA], FAA y NHTSA, por mencionar algunas.

Distribucién de fondes DOT

12%
FRA 2%
5648 FHWA

535088

55988

10%
FAA, FMSCANHTSA

Boletin| SEGURIDAD
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Beletin informative No. 12 | Diciembre 2022

ATSSA ofrece adiestramientos de
Traffic Control Technician y

Semana Nacional de la Seguridad
Traffic Control Supervisor

en las Zonas de Construccién

: ) | § 'E

Durante la semana del 4 al 8 de abrl de 2022 Puerto
Rico celebrd la Semana Nacienal de la Seguridad en
las Zonas de Construccién, donde se realizaron

distintos esfuerzos para concientizar a la ciudadania
sobre laimportancia de reduci la velocidad en estas

- Los dias 24,25 y 26 de mayo de 2022 se
zonas para disminuir los fatolidades y heridos graves

estuvieron llevando a cabo en las facilidades
de la Autoridad Metropolitana de Autcbuses
[AlA) los adiestramientos de Traffic Control

La semana comenzé el 31 de marze con un evenio
“Kick-Off", donde los difesenies directores ejecutivos
recalcaron la impertancia de reconocer y cbedecer
las sefigles en las zonas de construccién con el fin de Technician (TCT) y Traffic Control Supervisor
[TCS5) come iniciativa por parte del Comité de
Seguridad en las Zonas de Construccion
[WZSC. en inglés). Estos adiestramientos
fueron ofrecides por la American Traffic Safefy
Services Associafion [ATSSA). quienes
representan a la industria de la infraestructura
de seguridad vial con una defensa legislativa
efecfiva, capacitacién en seguridad para el
control de fransito y una asociacién de
miembres de gran alcance. Elinstructer de
ATSSA. Juan iAorales, estuve a cargo de los

¥ la examinacidn
para obtener la certificacién. Los
adiestramientos fueron abiertos al publico
general, beneficiande fanto @ compafiias y
coniratistas de la empresa privada, come
también empleades de la Autoridad de
Carreteras y Transportacion (ACT).

asegurar y salvaguardar la vida de todos los
frabajadores. La misma culmind <l 8 de abril en el
evento del l\ega Viemes Civil, donde se estuvieron
presentande una serie de videos grabados por los
representantes ejecuiives de las diferentes ogencias.

La campafie de seguridad conté con el apoye y la
parficipacisn del Departamento de Transportacisn y
Obras Pablicas [DTGP], la Comisidn para la Seguridad
en el Trdnsito [C5T) ¥ de la Autoridod de Cameteras y
Transporiacién (ACT]. (SIGUE EN LA PROXIMA PAGINA)
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Aguadilla _
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Auditorias y evaluaciones de seguridad vial

Evaluacion Evaluacion Evaluacion
Cidra PR-172 Utuado PR-10 Naguabo PR-9031

‘:@ EXISTING ROAD S [ :S P $ ! EXISTING ROAD

SAFETY ASSESSMENT SAFETY ASSESSMENT

ATTACHEMENT A: PHOTOS
PR-10 km 38.3

Exceso de accesos
residenciales y comerciales
Afravés de fodo el framo
analizado fue consistente la
canfidad de accesos de
residencias y comercios las
cuales no fienen conirol ni
aviso, para el conductor que
sale del acceso y para el que
transita por la PR-172. Estos
accesos provocadn conflictos
confinuos a fravés de foda la
rufa, en especial donde hay
curvas y/o accesos ala PR-
172 en pendientes.

i TRAFFIC DELINEATOR
I ON TRAVEL LANE
EDGE LINE

b TRAFFIC DELINEATOR
ON SHOULDER

RAFFIC DELINEATOR
ON TRAVEL LANE
EDGE LINE

Aceras sin mantenimiento

Aunque los cruces
peatonales maostrados se ven
en buen estado, las aceras
que conducen a este cruce
estan cubiertas por
vegetacion.

CONCRETE ISLAND




Avances en el cumplimiento de MIRE FDE

-

SELECTED RAMPS FOR
MIRE PILOT PROJECT (14)

Categoria Elementos requeridos

MIRE-FDE

Carreteras no-locales 37
pavimentadas

Carreteras locales 9
pavimentadas

Carreteras no- 5
pavimentadas




High Crash Location Report 2021

HIGHWAYS &
TRANSPORTATION

2021 High Crash Locations Report

» Lane Departure
Negligent Driving

l » Pedestrians
g . Personal Safety Gear
i l » Under the Influence of Aleohol and

Other Substances
oA STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN . Motorcyc_li Sts
» Intersections

June 2022




PR STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN (SHSP)

By: Metric Engineering of PR
HIGH CRASH LOCATION FILTERS

Filter by Categories

Total Crashes: 232
Corridors

Filter by Sub-Categories
Ousbradilas

FAguadilla

Fatal Crashes: 45
Filter by Classification
Hot-Spots e
Mayaglez
Filter by Municipality

r by Road Name

Intersections

STATE HIGHWAY SAFETY PLAN DASHBOARD 2nd (arcgis.com)

Vega Bais

Santa Isabel
.

San Juan

Bagamén
.

Guayama

Trujilo Atka

Bairoa

Powered by Esri

SCAN THIS QR-CODE TO ACCESS THE
2021 HIGH CRASH LOCATION REPORT
DASHBOARD



https://ds.maps.arcgis.com/apps/dashboards/c7497f0d253a4c3e829394c8166975bd

Evaluacion de choques en contra del transito
(WWD)

4 Evaluacion de
HIGHWAYS & | £} choques en contra
del transito
(WWD) en
carreteras
arteriales y de
acceso limitado

TRANSPORTACION

STRATEGIC HIGHWA)

I \Y SAFETY PLAN

CARRETERAS Y ‘ ‘

Evaluation of Wrong-Way Crashes on
Arterial and Limited Access Roadways

Prepared by:




Evaluacion de choques en contra del

|Estadisticas de Puerto Rico SHSP

STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN

transito (WWD

En total 36 choques WWD ocurrieron durante
los tres afios analizados.

24 (67%) durante la noche o en condiciones de
poca visibilidad

A" e
o =
A fayamon

O Hiagte L
(] og_

5 fueron fatales, 1 lesién severa, 8 lesiones
menores y 22 sin aparente lesion.

o> m

PUERTO -
Distribucién Choques WWD RICO & o )
. o .
A& [ e f
= ,.0 © O # cumme

14

36

1212022 N mi &7E,mzu
Wrong Way Crash Severty B Serious visible injury (&) © No visible injury (C) @ ey
R o

+ Deathorfatal injury (K) @  Minorvisible injury (B) A No apparent injury (0) o 1. G P, S 14, W 55

= 2019 = 2020 = 2021
https://arcg.is/iTSDm

| Caracteristicas Generales — Conductor

o
Alcohol - 60% de los choques indican que el conductor estaba bajo la influencia de alcohol
(Fuente: NTSB Analysis of FARS data)

Condiciones de poca visibilidad — La mayoria de los choques ocurren tarde en la noche o en la
madrugada en lugares de poca visibilidad o sin alumbrado.

HHE Fines de semana y areas urbanas

[
Personas de 65 afios 0 mas y turistas son mas propensos a tener choques en contra del transito

@ La mayoria de los movimientos son vehiculos entrando por una rampa de salida a la autopista.

Otras localizaciones incluyen marginales o lugares en donde se puede hacer un viraje en “U” no legal

‘ principal para minimizar la severidad del choque.

STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN

g Es recomendado parar a un conductor en contra del transito antes de entrar a la carretera SL :sp

carreterasegurapr.cq

| Estadisticas WWD de Puerto Rico SHSP

STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN

Choques por Carretera
18 Choques por Condicion de Visibilidad

Blank
39

224131311
s s 0 202011

PR-2 PR-10 PR-22 PR-52 PR-53 PR-3 PR-26 PR-30 PR-66 PR-60

Dark-No
Choques por Edad lighting
50%
10
Dark-
7 Lighting
n n 17%
Less than 20 20-29 30-39 40-49 50-64 65 and older

Caracteristicas Generales — Geometria

* La mayoria de los movimientos son vehiculos entrando por la rampa
de salida a la autopista.

Otros localizaciones incluyen marginales o lugares en donde se
puede hacer un viraje en U no legal

Rampas mas comunes trébol parcial, diamante, y rampas en donde la
salida es a la izquierda.

Intersecciones tipo trébol completo y diamantes divergentes son
consideradas las mejores configuraciones de rampas para evitar

choques en contra del transito. S" 1
f

STRATEGIC HIGHWAY SAFETY PLAN




Evaluacion de choques en contra

del
transito (WWD)

o

- THRAVEL OIRECTION

@ CIRECTION OF TURNS TRAvELS
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INSTALLATON DETALS
1, MCLUDE |F CONNECTING RCAD 1S UNDMDED, (NONSTRAVERSABLE MEDIsk)
GET R FEET 2800 PAUEMENT &t NCLUDE VEFTICAL

CETRERLETIE ST o S e {HLUTED FICURE 25

TRANSTD

SEE CETAIL

TRAVEL DIRECTION
CIRECTION OF TURNING LANES

LAHE-USE ARROWS
{PAVEMENT MARKING)
WRONG=WAY CIRECTION ARROW
{PAVENENT MARKING)

INSTALLATION DETAILS
1 INCLUDE IF COMMECTING ROAD IS UNDIVICED. (NON-TRAVERSABLE MEDIAN)
4% MOUNT WROMG WAY SIGNS FOUR FEET ABOVE PAVEWENT AND INCLUDE VERTICAL

RETROREFLECTIVE STRIZS ON SIGN POSTS (MUTCD FIGURE 2A—1[E])
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Aplicaciones tipicas de emergencias para MOTs
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2022 Revision de los Procesos en Zonas de
Construccion (WZ Process Review)

Department of Transportation
Federal Highway Administration

Work Zone Safety and Mobility

2022 Process Review

December 20, 2022

Prepared and submitted by:
Dr. Edwin E. Gonzalez-Montalvo Mr. Jamie Christian
Executive Director PRHTA Division Administrator FHWA

* Regulacion FHWA : 23 CFR 630 Subpart J

Revision del proceso. Para evaluar la efectividad
de los procedimientos de seguridad y movilidad
en las zonas de trabajo, los Estados c}leberén
realizar una revision del proceso por lo menos
cada dos afos.

Los resultados de la revision estan destinados a
conducir a mejoras en los procesos y
procedimientos de la zona de trabajo, los
recursos de datos e informacion vy los
programas de capacitacion para mejorar los
esfuerzos para abordar la seguridad y la
movilidad en los proyectos actuales y futuros.

e Revision del Plan de Accidn incluido en 2020 WZ
Process Review distribuido en 4 categorias:

1.

2.
3.
4

Procedimientos y evaluaciones en las Zonas
de Construccion

Datos de Zonas de Construccion
Adiestramientos
Revision del Proceso



WORK ZONE SAFETY COMMITTEE(WZSC):
PROCESS REVIEW 2022

INDUSTRIAL SAFETY OFFICE

2022 Revision de los Procesos en Zonas de Construccion
(WZ Process Review)




2022 Revision de los Procesos en Zonas de
Construccion (WZ Process Review)

Agenda | 2022 Work Zone Agenda | 2022 Work Zone

General*  Process Review ( ESZE General® | process Review KESZE

COMITE DE SEGURIDAD EN LAS ZONAS DE CONSTRUCCION COMITE DE SEGURIDAD EN LAS ZONAS DE CONSTRUCCION

martes, 27-sept @ COE Minillas Actividad miércoles, 5-oct (MS Teams) Actividad

8:00 am—8:30am Comité explica Action Plan 8:30 am — 10:00 am Presentacion sobre nuevas tecnologias en zonas de
8:30 am—9:30 am Explicar acciones pendientes y recursos necesarios construccion por Martha Kapitanov (FHWA).

9:45 am —10:30 am Discusién informe WZ Capability Maturity Framework 8:00 am —11:00 am Entrevista a disefiadores

10:30 am —12:00 am Discutir acciones a ser incluidas en el Plan de Accién de

1:00 pm —3:00 pm Entrevista personal de Autopistas sobre contratos a compafias
de mantenimiento

0= (e LA R, LB viernes 7-oct (MS Teams) Actividad

acuerdo al CMF

8:00 am—9:00 am Presentacion Oficina Seguridad Industrial y Materiales ., .

e e e 8:30 am — 10:00 am Presentacion sobre nuevas tecnologias en zonas de
. construccién, por Martha Kapitanov (FHWA)

9:00 am—10:00 am Discusién de posibles acciones para reducir las faltas mas 10:30 am — 11:30 am DI @t TR Galiie e 6l cRasiaTaie
comunes.

10:00 am - 10:15 am Break viernes, 14-oct (MS Teams) Actividad

10:15 am - 11:00 am Discusién alternativas de OSI para transicion de papel a digital 9:00 am—10:15 am Inspeccidn Proyecto AC-020311 (PR-203).

1:00 pm - 3:00 pm Roundtable con personal de Construccion para discutir sus 10:15am-11:00am Break y movilizacidn al segundo proyecto para inspeccionar
preocupaciones o posibles acciones para ser incluidos en el AC-800470 (PR-30/PR-189).

Plan de Accion

11:00am-12:15pm Inspeccion Proyecto AC-800470 (PR-30/PR-189).

8:30 am—12:00 pm Evaluacion de TMPs y Planos MOT (3-5 documentos)

8:30 am—12:00 am Resumen Work Zone Process Review. Discusion de hallazgos y
recomendaciones para el Plan de Accidn.

martes, 4-oct (MS Teams) Actividad martes, 15-nov (MS Teams) Actividad

8:30 am—11:30 am Entrevista a Oficiales de Seguridad de los Contratistas y 1:30 pm —3:00 pm
personal del AGC.

Entrevista personal de Obras Publicas sobre contratos a
compafiias de mantenimiento

& & F

CARRETERAS Y
TRANSPORTACION

CARRETERAS Y
TRANSPORTACION

. . . . .
*Esta agenda puede ser modificada y/o enmendada para realizar ajustes adicionales. Esta agenda puede ser modificada y/o enmendada para realizar ajustes adicionales.

gurapr.com www.carreterasegurapr.com




2022 Revision de los Procesos en Zonas de
Construccion (WZ Process Review)

Actions by Category (2) Specific actions of the Work Zone Management Program for years 2023-2024
The Action Plan is divided into two sections: (1) Recumring actions of the WZSC and (2) Specific
actions to be evaluated and developed by the WZSC with the assistance of consultants andfor 1.0 Executive Communication Strategies
PRHTA staff from other technical areas during the next two years.

e Point of
(1) Recurring actions of the WZS Committee Description Contact (POC)

Enhance the communication to road users by improving or

Communications

1.1 establishing a SOP for the specific protocol that PRHTA will follow 4P Off
and Press Office
Enhance the intemal communication of the WZSC with the when performing different work zones.
11 executive officials through progress reports including action o
items requiring their support (i.e., annual meeting). 1.2 Coordinate every year a meeting to discuss new instructions, Son sl
e Perform meetings every six months between the WZSC and the applications, and standards with work zone safety stakeholders. sl [Pl Qi
Communication
i i i i i Assess lessons learned to improve internal processes
Strategies PRHTA technical groups (i.e., Consfruction, Regionals, Soil e P . P! Communications
12 Engineering Office, Bridges Management Office, Metropistas, 1.3 (communication procedures, post-construction results, database 4P off
and Press Office
etc.). Example of the topic to be discussed in the meetings for the information)
15 Include Work Zone Safety Officers to the project meetings.
2.0: Safety ini i
> 21 Continue with the WZ trainings included in the ITB. 2.0 Safety Trainings Strategies
Trainings
i . § . Point of
3.0: Pre. Review and update the Work Zone Safety and Mobility Policy Action Item Contact (POC)
. and Guidelines every four (4) years. Include microsimulation
construction 31 fraffic analysis for significant projects and considered population Develop an annual training about WZSMP considering the
process and e ) following actions:
characteristics in the area to be affected such as different peak
procedures hours or gencrators like schools in the area. s Sub-Action 2.1.a - Train the trainer to the personnel of the
Office of Industrial Security (I50) in flagging operations.
Support the development of reguiar nighttime field inspections of s Sub-Action 2.1.b - Schedule trainings for all the crews
41 the Industrial Safety Office (IS0O) and Materials Testing Office contracted in the agencies.
(MTO). + Sub-Action 2.1.c - Include PRLTAP as an ally in the .
. e X . Industrial Safef
4.0: Work Zone T T o s 21 development of training. Also, consider other organizations v
Database eview all work zone crashes for previous years and discuss or professional entities, such as CIAPR, ITE, and AGG in Office
with safety stakeholders (police depariment) on how they collect the development of training in the work zone safety

42 ) o ]
information in the field at the time of the crash and have lessons + Sub-Action 2.1.d - Coordinate to provide flagger and traffic

leamned for further policy. control safety devices training to PRTHA maintenance crew,
DTPW personnel as well as verify requirements in agreement




Evaluacion de Usuarios Vulnerables (VRU Assessment)

Definitions The State must perform a quantitative analysis of
vulnerable road user fatalities and serious injuries that

A vulnerable road user is a nonmotorist with a FARS person
attribute code for pedestrian, bicyclist, other cyclist, and
person on personal conveyance or an injured person that Includes data such as location, roadway functional classification, design
is, or is equivalent to, a pedestrian or pedalcyclist as speed, speed limit and time of day;

defined in the ANSI D16.1-2007. (see 23 U.S.C. 148(a)(15)

and 23 CFR %90'2(_)5.) = vulnerfable road user may include Considers demographics of the locations of fatalities and serious injuries,
people walking, biking, or rolling. Please note that a including race, ethnicity, income and age; and

vulnerable road user:

e Does include a highway worker on foot in the work
zone, given they are considered a pedestrian.
e Does not include a motorcyclist.

Based on the data, identifies areas as high-risk to vulnerable road users.

States are required to consult with local governments, MPOs and regional

transportation planning organizations that represent a high-risk area.
(23 U.S.C. 148(1)(4)(B))

<Purpose: Gain local perspective <«FHWA also recommends that

and knowledge on safety concerns States engage with Tribal

at high-risk areas and potential Governments

solutions <«FHWA encoura

ges to States to

«States should establish a process consult with institutional, advocacy

for consultation and community groups
<States may leverage existing

processes

* Road safety audits
* Transportation planning process




Evaluacion de Usuarios Vulnerables (VRU Assessment)

Requirements — Program of Projects
or Strategies

The Vulnerable Road User Safety Assessment shall include a program of projects or
strategies to reduce safety risks to vulnerable road users in areas identified as high-risk
(23 U.S.C. 148(I)(2)(B)).

«The State shall consider: -lFHW_A er.wcourages States to also
* Outcomes of consultation consider:
(23 U.S.C. 148(1)(4)(B)) * Complete Streets Design Model
+ Safe System Approach » ADA Transition Plans

(23 U.S.C. 148(1)(4)(A))

«The program of projects may not
degrade transportation system

access for vulnerable road users
(23 U.S.C. 148(1)(6))

* Access to Transit
* Proven Safety Countermeasures

Crosswalk Visibility Rectangular Rapid
I&k Enhancements w Bicycle Lanes @ Flzshing Beacons

Relationship to Other Activities

Schedule and Frequency

¢ Complete initial assessment by November 15, 2023 (23 u.s.c. 148(1)(1)) SHSP and Related

Initial ¢ Include as part of State Strategic Highway Safety Plan (23 u.s.c. 148(a)(13)(6)) Action Plans
Assessment

May serve as Vulnerable Road User Safety Assessment if it
meets all requirements in 23 U.S.C. 148(l).

HSIP Implementation

e Update the assessment with subsequent SHSP updates Plans
(23 U.s.C. 148(1)(5))

Must include projects or strategies from Vulnerable Road User Safety
Assessment that will be implemented via HSIP. (23 us.c 1asirz)c)

Updates

HSIP Reports Any program, project or strategy implemented via HSIP must be reflected
in subsequent year’s HSIP report. (2; crr 924.15a)1xiie))

e Ensure it meets applicable requirements and approve the process,
consistent with SHSP update requirements (23 cr 024.0(a)(z)iii)

Consider as part of consultation required for areas identified as high-risk
Local Safety Plans in the Vulnerable Road User Safety Assessment (23 us.c. 14s0)s)s), OF

Consider as a potential strategy to address high risk areas.




Reuniones de equipos
de areas de enfasis




Objetivos

« Conocer:
« Percepcion de los delegados sobre la Seguridad vial actual
 Necesidades en sus respectivas agencias/entidades
- Evaluar las acciones y estrategias

- Unificar los esfuerzos para ejecutar el Plan de Accion
2023 y comprometernos




Procedimiento

» Realizar encuesta
« Informar resultados generales por area de énfasis

- Conversatorio por area de eénfasis sobre las dos
acciones con mas votos

« Conversatorio abierto
e Cierre




Encuesta

Parte PM




Encuesta | Reunion de equipos de

areas de enfasis (Parte PM)




Pregunta #1 | Peatones

« De las siguientes estrategias, éa cual se le deberia brindar
mayor enfasis en el 20237 Escoge las 2 mas importantes.

1. Mejorar la infraestructura vial para acomodar a los peatones (i.e., agregar aceras,
instalar iluminacion, marcado de pavimento en cruces, etc.).

2. Redoblar la educacién a los profesionales y publico en general sobre el impacto de
los peatones atropellados en las vias publicas.

3. Moadificar el sistema de identificacion/licencia de conducir para facilitar la vigilancia
peatonal.

4. Incorporar la seguridad de los peatones en la planificacion del uso del suelo y otros
planes y guias de diseno local (i.e., desarrollo e implementacidon de directrices de
diseno de calles completas; integrar a los peatones como parte esencial de los
estudios de conteos, etc.)

5. Fortalecer los programas educativos de peatones en todos los niveles (i.e.,

concienciacion entre las compafias de seguros de autos; crear nuevos proyectos
comunitarios enfocados en peatones; coordinar seminarios con LTAP, etc.)

6. Evaluar las necesidades del peatén para el cumplimiento de las leyes de transito.

7. Ayudar a las comunidades y organizaciones sin fines de lucro en el desarrollo e
implementacion de proyectos locales de seguridad vial.




Pregunta #2 | Equipos de proteccion personal

 De las siguientes estrategias, éa cual se le deberia brindar
mayor enfasis en el 2023”2 Escoge las 2 mas importantes.

1. Reforzar la educacidon sobre la importancia del uso correcto del equipo de seguridad
personal.

2. Continuar con la aplicacion de la ley sobre el uso obligatorio de equipos de
seguridad personal para los diferentes usuarios de la via.

3. Modificar el sistema de identificacion/licencia de conducir para facilitar la aplicacion
de la ley.

4. Reforzar la implementacion del “"Child Restraint System Inspection Stations" (i.e.,
aumentar la cantidad de estaciones; certificar a mas técnicos, etc.)

5. Reforzar los estudios de observacion sobre el uso de equipo de seguridad personal
(i.e., incluir en los estudios a los pasajeros de los asientos traseros; desarrollar
estudio para el uso de casco en los motociclistas, etc.)

6. Promover nueva sefalizacion o el uso de carteles portatiles de mensajes que
promuevan el uso de equipo de proteccion en la via publica.

7. Promover el equipamiento de emergencia en todos los vehiculos (i.e., promover que
la venta de carros nuevos incluyan conos, chalecos, lamparas, entre otros)




Pregunta #3 | Salir del carril

&

 De las siguientes estrategias, éa cual se le deberia brindar
mayor enfasis en el 2023? Escoge las 2 mas importantes.

1. Implementar contramedidas de ingenieria para mejorar la delineacion
de los carriles y la condicion del pavimento.

2. Educar sobre las causas mas comunes de salida del carril y los riesgos
asociados.

3. Implementar contramedidas de ingenieria para retirar y/o proteger al
conductor de objetos fijos en la orilla de |la carretera.

4. Continuar analizando los datos para identificar ubicaciones de alto
riesgo.

5. Evaluar la necesidad de reformar la ley para evitar la venta ambulante
en arcenes o zonas libres de vias.

6. Evaluar la efectividad del proceso de inspeccion vehicular del PRDTPW.



iMuchas gracias!

Visita nuestra pagina

www.carreterasegurapr.com
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