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¢ Por qué esto

aqui?

Grupo consultivo de seguridad vial
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¢Que ha significado tener un

Plan Estratégico de Seguridad
Vial en Puerto Rico por los pasados
5 anos?



Expectativa

* Datos accesibles, actualizados y completos
* Flexibilidad en la integracion de esfuerzos

* Apertura a los cambios

Realidad

* Serio retraso en los datos de choques
(> 5 afos)

 Clasificacion de choques no disponible (KABCO)

* Duplicidad de esfuerzos (“fincas separadas”)
dentro de las propias entidades

e EI SHSP es visto como una carga adicional.



Escuchar a los grupos interesados

Documentar los procesos

Proceso

Obtener datos y analizarlos, entendiendo

participativo y s ok e
colaborativo

~=)> Hacer ajustes

Encontrar puntos de convergencia entre las
partes




AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION

Base de datos de choques — DTOP
* Fatalidades — CST

* Heridos transportados en ambulancia -
ACAA

e Tiempo de respuesta — CEMPR
e Datos de transito — ACT

Basado en datOS * Datos de vehiculos pesados — CSP

PROTECCION g
INTEGRIDAD g



Fatalidades

(Promedio de 5 afios)

i i 337.0 i i i

2013 2014 2015 2016 2017 2018

2016: menos de 300 fatalidades

Heridos graves
(Promedio de 5 afios)

4,788.8
ﬁ 3,847.0 Bl 3,749.0

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Reduccidn de 34.6% en la cantidad
de heridos transportados en
ambulancia entre el 2013 al 2018.
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Fatalidades y heridos

No-motorizados
(Promedio de 5 afios)
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Medir el desempenfo

Promedio de 5 anos




Implementacion de un SHSP: el caso de Puerto Rico
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Coordinacion de esfuerzos Enfoque




Coordinacion de esfuerzos

Integracion de delegados
de seguridad vial

v Gubernamental
v" Privado
v' Tercer sector




Coordinacion de esfuerzos

Maximizar el uso efectivo

de datos
v" Integracion de las bases

de datos
v" Actualizacion de la
forma de choques

nﬁ _“-
Working Together Toward Highway Safety
To Save More Live

Strategic
Highway

HIGH CRASH LOCATION REPORT 2016
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Coordinacion de esfuerzos

Colaboracion y divulgacion

v Cumbres v' Reuniones de
v Portal equipos de

v Boletines areas de énfasis
v Email v ALIANZA

BOLETIN KOUGATIVO OF

A R
i
SEGURIDAD




Coordinacion de esfuerzos

Integracion con otros
JERES
Highway Safety Plan — CST

Patrullaje de la Policia ,

Programacion de proyectos de ACT : [ ' \ T e o
Plan Ciclista y Peatonal/Calles | : Sk
Completas

PUERTO RICO
HIGHWAY SAFETY PLAN
FY 2018

AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION



Cultura de Seguridad Vial

Apoyo de la alta gerencia al Desarrollar una base de datos de
SHSP Factores de Modificacion de Choques
Oficiales Comité Equipos de Puerto Rico esta documentando los cambios en el total de
ejecutivos timdn + areas de énfasis choques en los proyectos de mejoras de seguridad vial para

almacenarlos en una base de datoslocal y usarlo como una
herramienta de planificacion e investigacion futura.

Asegura la continuidad de la asignacion de recursos para todas las
acciones pertinentes.

Considerar y evaluar medidas exitosas

Escuchar enfaticamente - e e ,
de otras jurisdicciones y paises

.%. Los delegados de seguridad vial

representan distintos sectores con
L‘ ' rl metas y necesidades diferentes.
Comprender las limitaciones de
los datos

Medir la efectividad de las
medidas implementadas

Promover la discusion entre las personas que Estudios de Permite a las agencias
manejan los datos y los desarrolladores del , documentar la efectividad de

. . antes y después o .
programa CARE ayuda a identificar patrones de las distintas estrategias
deficiencias y formas innovadoras para mejorar.




¢Que piensan las personas que han participado en estos 5 afios?







¢ QUE PIENSA EL PUBLICO?
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Trabajando Juntos ;;or c segundad vial...



Areas de Enfasis para el SHSP 2019-2023
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iQueé son las areas de énfasis?

= Categorias relacionadas al problema de la
seguridad vial en Puerto Rico

" Definidas por los mejores datos disponibles

" Enfocadas en lograr atender |la mayor
influencia en los choques graves y fatales




Evolucion de las areas de énfasis del SHSP

2013 2014-2018 2019-2023

Areas de énfasis: 4 Areas de énfasis: 9 Areas de énfasis: 7
* Sistemas de informacion * Bases de datos de transitoy * Sistemas de datos de transito
y registros de choques sistemas de informacidn e Salir del carril
de transito e Salirse de la carretera * Personas caminando
* Consecuencias de salirse e Usuarios vulnerables e Conducir agresivamente
de la carretera « Conducir agresivamente * Influencia de alcohol y otras
* Ciclistas y peatones e Conducir en estado de sustancias
* Comportamiento del embriaguez * Respuesta de emergencias
conductor * Conductores jévenes medicas

* |[ntersecciones Equipos de proteccion
* Respuestas de emergencias
médicas

* Proteccién a ocupantes



Nuevas areas de enfasis (SHSP 2019-23)

Influencia de .
Respuesta de Conducir

alcohol y otras , o )

: emergencias médicas agresivamente

sustancias

EQUi q Salir del i Personas
alir del carri .

quipos de caminando

proteccidn

Sistemas de
datos de transito




Dinamica
de Grupo

Definir las estrategias del
SHSP 2019-2023

24



Dinamica de grupo

[ Presentar estrategias predefinidas
. Conversatorio

[ Definir lista de estrategias

J Realizar encuesta/votacion m
J Resultados

www.CarreteraSeguraPR.com

25



Sesion 1

Estrategias para las areas de énfasis del nuevo Plan




Conducir agresivamente

Estrategias

1. Educar sobre el impacto que tiene conducir agresivamente
en los choques de transito.

2. Mejorar los procesos del sistema de puntos de la licencia de
conducir y las herramientas de apoyo al mismo.

3. Coordinar patrullaje preventivo en lugares propensos a
conducir agresivamente.

4. Incluir medidas de ingenieria para disuadir el conducir a
exceso de velocidad y otras formas de conducir
agresivamente (ej. traffic calming, zonas de trabajo, zonas
escolares).

5. Promover el uso de tecnologias de Sistemas Inteligentes de
Transportacion (ITS) para la aplicaciéon de la Ley de forma
automatica.

6. Incluir el tema de seguridad vial en las reuniones del MPO.



Equipos de proteccion

Estrategias

1.  Reforzar la educacion a la ciudadania sobre la importancia del
uso correcto de equipos de proteccion.

2. Continuar la aplicacion de la Ley para el uso de equipos de
proteccion a todos los usuarios de la via.

3. Llevar a cabo el estudio observacional sobre el uso de
equipos de proteccion,

4.  Continuar la implementacion de estaciones de inspeccion
para la instalacion de asientos protectores para nirios (“Child
Restraint System Inspection Station(s)”).

5. Promover la rotulacion sobre uso de equipos de proteccion
en las vias publicas.

6. Modificar el sistema de ider)tificacién/licencia de conducir en
DTOP (ejemplo, identificacion obligatoria a los 16 afios, huella
dactilar, Ietc.) para que todos tengan una identificacion
universal.

7. Promover que cada conductor tenga equipo de emergencia
en su vehiculo (ej. conos, chalecos, triangulos, ldmparas, etc.)




Respuesta de emergencias médicas

Estrategias

1.  Educar alos usuarios de la carretera en relacion con la
prioridad de los vehiculos de respuesta de emergencias
médicas.

2. Mejorar la accesibilidad de las estaciones del Negociado de
Emergencias Médicas.

3. Mejorar la coordinacion del personal de Respuesta de
Fmer)gencias Médicas con otras agencias de apoyo y rescate
TIM).

4.  Continuar los programas educativos y entrenamientos a las
autoridades policiales y agencias de servicio de emergencias
médicas en manejo de choques e incidentes.

5. Promover tecnologias de sistemas inteligentes de
transportacion para identificar la localizacion de los choques y
facilitar la respuesta de emergencia.

6. Promover enmienda a la Ley para prohibir el uso de luces de
emergencias (ej. biombos)







Sesion 2

Estrategias para las areas de énfasis del nuevo Plan




Personas caminando

Estrategias

1.  Educar ala ciudadania sobre el impacto de las personas atropelladas en
las vias publicas mientras caminaban.

2. Evaluar las necesidades para el cumplimiento con las leyes de transito y
regulaciones de las personas caminando por las vias publicas.

3.  Mejorar lainfraestructura de carreteras para acomodar a las personas
que estén caminando (afiadir aceras, instalar iluminacion, cruces
elevados, fases solo para peatones en intersecciones, etc.).

4. Incorporar la seguridad peatonal en la planificacidon de uso de terrenos
y otros planes y guias de disefio locales (ej, Plan Integral Ciclista y
Peatonal de la ACT, LRTP, etc.).

5. Proveer asistencia a las comunidades y organizaciones sin fines de
lucro para el desarrollo e implementacion de proyectos locales de
mejor;as en seguridad vial (Ej. AARP, Local Technical Assistance Program
- LTAP

6.  Modificar el sistema de identificacion/licencia de conducir en
DTOP (ejemplo, identificacion obligatoria a los 16 afios, huella
dactilar, etc.) para que todos tengan una identificacién universal.

7. Reforzar los programas educativos a todos los niveles.



Salir del carril

Estrategias

1.

Educar sobre las causas y riesgos que redundan en
choques por salir del area del carril correspondiente.

Implementar métodos de ingenieria para remover y/o
proteger objetos fijos dentro del area de recuperacion
libre a los lados de |a carretera de acuerdo con los
estandares vigentes.

Evaluar la efectividad en el cumplimiento con el proceso
de inspeccién de todo vehiculo registrado (ej. vehiculos
comerciales, pesados, motoras, policias, etc.).

Continuar con el analisis de los datos para identificar los
lugares de alto riesgo.

Implementar métodos de ingenieria para mejorar la
delineacion de los carriles y la condicion del pavimento.

Evaluar la necesidad de enmendar la Ley para evitar las
ventas ambulantes en los paseos de las carreteras.



Influencia de alcohol y otras sustancias

Estrategias

1.  Continuar con la aplicacidon de la ley a conductores bajo la
influencia de alcohol y otras sustancias controladas ("DUI").

2.  Continuar con los esfuerzos de prevenciéon y educacion sobre el
impacto de manejar bajo la influencia de alcohol y otras
sustancias controladas.

3.  Mejorar las notificaciones del resultado del contenido de alcohol
en la sangre (BAC, por sus siglas en inglés) para pruebas de
sangre en victimas vivas (Dpto. Salud) y/o muertas (Dpto.
Ciencias Forenses).

4.  Orientar al personal de locales comerciales que expiden alcohol
directo (ej. barras) sobre los requisitos de ley y las
responsabilidades en caso de ocurrir una fatalidad en la
carretera como resultado de beber en sus facilidades.

5. Mejorar la efectividad de los programas de rehabilitacion de
conductores ebrios para reducir su reincidencia.
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iComo
acceder a la
encuesta?

www.CarreteraSeguraPR.com




Proximos pasos

" Organizar los resultados de las reuniones
de Grupos Consultivos de Seguridad Vial

= Presentar los resultados al Comité Timon
del SHSP

= Redactar el nuevo Plan Estratégico de
Seguridad Vial 2019-2023

= Presentar el nuevo SHSP 2019-2023

SHSP

2019-2023
-




La encuesta continya...
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SOBRE EL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL (SHSP) DE PUERTO RICO

El Plan Estratégico de Seguridad Vial (SHSP, por sus siglas en inglés) 2014-2018
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OOOED

"Trabajando juntos por la SEGURIDAD VIAL... SALVAMOS MAS VIDAS"

Bienvenidos al portal del Plan Estratégico De Seguridad Vial De Puerto Rico (SHSP, por sus siglas en inglés).
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Evaluacion

Evaluacion para las reuniones de grupos
consultivos de seguridad vial

"Trabajando juntos por la SEGURIDAD VIAL... SALVAMOS MAS VIDAS"

Bienvenidos al portal del Plan Estratégico De Seguridad Vial De Puerto Rico (SHSP, por sus siglas en inglés)

Este formulario pretende recopilar la informacidn que permita valorar los logros y deficiencias del proceso de SOBRE EL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL (SHSP) DE PUERTO RICO
actualizacién del Plan Estratégico de Seguridad Vial de Puerto Rico, tomando en consideracion su experiencia El Plan Estratégico de Seguridad Vial (SHSP, por sus siglas en inglés) 2014-2018 fue

! = =S = 3 = desarrollado en un esfuerzo conjunto entre la Autoridad de Carreteras y
en la reunién de grupos consultivos de _.egurldad vial. Transportacion (ACT), el Departamento de Transportacién y Obras Publicas (DTOP),
la Comisidn para la Seguridad en el Transito (CST), la Policia de Puerto Rico (PPR) y
el Departamento de Salud. Durante el proceso de desarrollo el SHSP recibi¢ el apoyo

La informacién que brinde serd estnictamente confidencial y sélo se utilizard para tomar decisiones que de agencias federales, como la Administracion Federal de Carreteras (FHVA, por sus
. ) . . .. ) .. - . . . siglas en inglés), la Administracion Federal de Seguridad de Vehiculos de Transporte
mejoren la p|3ﬂ|ﬁE-EICICPrI, organizacion y ejecucion de estas reuniones. iSLI evaluacidn es muy |mp1}rt;ante para (FMCSA) y la Administracién Nacional de Seguridad en el Trénsito en las Carreteras
(NHTSA). Ademas de la aportaciéon de otros delegados de seguridad vial

nosotros! representando al gobierno, la academia, organizaciones sin fines de lucro, y el sector

Instruccidn: Seleccione las respuestas gque mejor reflejen su experiencia.

* Required T

Carreterasegurapr.com

1. §Conocia o habia escuchado sobre el Plan Estratégico de Seguridad Vial de Puerto Rico
(SHSP)? *

www.CarreteraSeguraPR.com




